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Kozlekedes — kozlekedestudomany — (kozlekedés)foldrajz

Kozlekedés alatt személyek vagy anyagi javak 0nall6 vagy tomeges, egyéni vagy
szervezett €s tobbnyire rendszeres helyvaltoztatasat értjiik, amelyhez human erdforras és
technikai eszkoz egyarant sziikséges. Ebbol kovetkezik, hogy a kozlekedésnek szamos
vonatkozasa van: kapcsolddik a miiszaki tudomanyokhoz, a gazdasagi- és jogtudoméanyhoz.

A kozlekedésre vonatkozd 0Osszes ismeret integraldsaval és altalanositasaval
foglalkozik a kozlekedéstudomany. A kozlekedéstudomény tartalma szerint rendkiviil
széleskorli, éppen ezért tdmaszkodik a kiilonb6zd diszciplindkra, amelyek tartozhatnak a
miiszaki tudoméanyokhoz éppen gy, mint a gazdasdgtudomanyokhoz vagy kisebb egységként
megemlitve a természettudomanyi ¢és tarsadalomtudoményi dualitassal rendelkezd
foldrajztudomanyhoz.

Foldrajzi és kiilondsen kozlekedési aspektusok adjak az alapjat a teriiletfejlesztésnek
¢és terilletrendezésnek, amelyek tehat alatamasztjadk a kozlekedési haldzat allapotanak,
szerkezetének alapos ismeretére vonatkozd igényt.

A kozlekedéstudomany feladatai kozé tartozik a kozlekedési tevékenység lényegét
jelentd helyvaltoztatasi folyamatok vizsgalata, amelynek célja a forgalom optimalis
rendszerének kifejlesztése. Ez a feladat lehet a fo6ldrajz feladata is, hiszen ezaltal a tarsadalmi-
gazdasagi tér egy meghatarozé elemének vizsgalatat tudjuk elvégezni. Azt mondhatjuk tehat,
hogy a kozlekedésfoldrajz legfobb céljaként a kozlekedési halozatok térbeliségének
vizsgalatat jeldlhetjiik meg, tehat mellézhetd a kozlekedéstudomany muszaki jellege anélkiil,
hogy a tudomanyossag lényeges elemét elveszitve egy kevéssé fontos diszciplina maradna

hatra.



A kozlekedés fogalma, formai, elemei

A kozlekedés meghatarozasa

Az egyéni és a kozosségi €élet, igy a gazdasag €s a tarsadalom sok megnyilvanuldsa
mozgéssal jar egyiitt. Nyilvanvald, hogy nem minden helyvaltoztatas egyenld a kozlekedéssel.
Kozlekedés alatt személyek és targyak helyvaltoztatasat értjiikk, amelyek technikai
eszkozok és humian erdforrasok igénybevételével valésulnak meg. Taldlkozhatunk a
kozlekedés ennél tdgabb értelmezésével is, amely a kozlekedéshez sorolja energia és az
elektronikus jelek (informaciok) mozgasat is.

A szallitas a kozlekedés része. A személyek és targyak passziv részesei ennek a
folyamatnak, igy példaul az egyéni gépjarmii-kozlekedés nem tekinthetd szallitdsnak. Ezért
igaz az, hogy a személyszallitas sziikebb fogalom, mint a személykozlekedés. Aruszallitasrol
pedig akkor beszélhetiink, ha a technikai eszkdz targyat is tovabbit, tehat elkiiloniil a
jarmuvek iiresen végzett helyvaltoztatasatol. A forgalom mindig konkrét feltételek mellett

értelmezhetd, egyfajta volumen.
A kozlekedési rendszer

A kozlekedési tevékenység kozéppontjdban az ember all, mint a folyamat
miikddtetdje és szervezdje. A folyamat egyik részét képezik passziv elemként a kozlekedési
tevékenység targyai, amelyeknek célhoz juttatasa a tevékenység lényege. A rendszer masik
rész¢ét a technikai elemek alkotjak, amelyek a kozlekedést jellemzd specialis eszkdzok, azaz
a jarmiivek, a kozlekedési palydk, a hajtdéerd (energia), és a kiszolgalo létesitmények. A

helyvaltoztatashoz ezek egyidejii jelenlétére van sziikség.

A jarmi tulajdonképpen a helyvaltoztatasra szolgald eszkdz, amelynek segitségével

végzik a kozlekedési tevékenység targyainak tovabbitasat.



Jarmiivek csoportositasa

A meghajtas jellege szerint:
—0njard jarmd,
— vontat6 jarmd,

—vontatott jarmi.

Az igénybevett palya szerint;

kozati jarmi vasuti jarmii

—gépjarmil —mozdony
— személygépkocsi —vasuti személykocsi
— autébusz —vasiti teherkocsi
— terhergépjarmi _motorkocsi

Rendeltetés szerint:

—személyszallitd jarm,

—aruszallité jarmi.
vizi jarmi légi jarmi
—belvizi hajo —repiilégép

— belvizi
személyhajo
— belvizi teherhajo
—tengeri hajo
— tengeri
személyhajo

— tengeri teherhajo

Palya alatt a tér kozlekedés céljara kivalasztott részét értjiik, amelyen a helyvaltozatas

lebonyolodik. A palyak jellemzd tulajdonsagai, hogy hosszanti kialakitastiak, vonalszertiek.

A palyak csoportositasa

Eredetiik szerint:
—természetes,

—mesterséges (épitett).

Elhelyezkedésiik szerint:

—felszini,
—szarazfoldi,
e kozuti,
e vasuti,
—vizi,
—légi.

A jarmiveknek a palyan vald mozgasi szabadsaga szerint a kozlekedést nevezhetjiik

kényszerpalyas, kotottpalyas és kotetlen palyas helyvaltoztatasnak. Kényszerpalyas

kozlekedési mod esetében a palya hossztengelyével megegyezd iranyl mozgas lehetséges,



kotottpalyas kozlekedési mod esetében mod van a palya hossztengelyétdl vald kisebb-
nagyobb meértékben eltérd irdnyt mozgasra a palya sikjaban, mig kotetlen palya esetén
elvileg mindharom dimenzioban szabad a mozgas.

A jarmiivek mozgasahoz le kell gyézni a mozgassal szemben fellépd ellenallasokat.
Ehhez energiara ¢s meghajté berendezésre van sziikség. Az energiaforras lehet természetes
vagy mesterséges (eldallitott) eredetii. Természetes eredeti lehet a szél, a folyoviz, a
nehézségi erd vagy akar az emberi €s allati erd is. A mesterséges eredetii energiahordozdkat
természetes eredetliek atalakitasa utjan nyerjiik.

A meghajtas tekintetében fontos az a megkiilonboztetés, hogy a jarmii rendelkezik-e
sajat meghajtd berendezéssel, vagy sem. A vontatod €és vontatott jarmiivekbdl allo egységek a
szerelvények, amelyeknek a kiilonb6zo kozlekedési agakban eltérd elnevezése van. A vasuti
kozlekedésben a mozdonybol (vagy motorkocsibol) és személy-, illetve teherkocsikbol 4llo
szerelvény a vonat. A hajézasban a meghajté berendezésekkel nem rendelkezd egységeket
(vontatott uszaly, tolt barka) tolohajokkal mozgatjak, és az ilyen egységeket mozgatas
modjatol fliiggben vontatott vagy tolt karavanoknak nevezik. A kozlekedési agazatoknak
tovabbi sajatossagai kozé tartozik, hogy jellemzden milyen egységek vesznek részt a
forgalomban. A kozuti kdzlekedésben a személykozlekedésben leginkabb 6nallo egységek, az
aruszallitasban pedig gyakoriak a vontatott szerelvények. A vasuti forgalomban leggyakoribb
egység a vonat, a hajozds esetében a tengeri hajok jellemzden Onalléan, mig a belvizi
hajoézasban a vizi Ut jellemz0itdl fiiggden talalkozhatunk vontatott, illetve tolt karavanokkal.
A 1égi kozlekedésben kizardlag onalldan kozlekedd egységek vesznek részt.

A Kiszolgalo egységek a kozlekedési tevékenység milkodeését segitik eld. Ide
sorolhatok a kozlekedési agazattal vald kapcsolatteremtésre szolgald, valamint a palya

fenntartasara, illetve a jarmiivek taroldsdhoz, karbantartdsdhoz hasznalt létesitmények.

Ko6zlekedési modok

A kozlekedést a kozlekedésben résztvevok, a palya, a jarmiivek, a helyvaltoztatas
sebessége, a tomegszeriiség, a teriileti kiterjedés, a szolgaltatas jellege, a forgalom
rendszeressége €s a tulajdonviszonyok alapjan osztalyozhatjuk.

A kozlekedés résztvevdi szerint megkiilonboztetiink személykozlekedést ¢és

aruszallitast.



Elsdsorban a palydk alapjan kiilonitjiik el a kozlekedés agazatait, mégpedig koziti
kozlekedést, vasuti kozlekedést, vizi kozlekedést ¢és légi kozlekedést. Sajatos kozlekedési
agazat a varosi kozlekedés, amely kiilonféle palyakon, de egy adott térrészen (telepiilésen)

torténd kozlekedést jelent.

Az egyes kozlekedési dgazatokon beliil palyak szerint tovabb differencialodik a kép:
a vasuti kozlekedésen beliil:
- keskeny nyomtavu (kisvasuti),
- normdl nyomtéava,
- széles nyomtavu vasuti kozlekedés,
a kozuti kozlekedésen beliil,
- gyorsforgalmu és
- vegyesforgalmu kozlekedés,
a vizi kozlekedésen beliil pedig
- belvizi hajozas és

- tengeri hajozas kiilonithetd el.

A tomegszerliség szempontjabdl a személykozlekedésben egyéni és kozosségi
kozlekedést kiilonithetiink el, és a kozosségi kozlekedés (tomegkdzlekedés) alatt jellemzden a
varosi személyszallitast értjiikk, amelyet vallalatok nagy befogaddképességii jarmiivekkel
végeznek, €s a menetrend szerint kozlekedd jarmiivek hasznalatért dijat kell fizetni. Ebbe a
korbe tartozik a gyorsvasut, a kozati villamos vasut, a trolibusz €és az autdbusz, valamint a
helyi hajézés és — bar nem minden fenti feltételnek felel meg — a taxi is. Az aruszallitas
esetében a tomegaru (Omlesztett dru) alatt a nagy tomegben széllithatd, szemcsés, darabos
vagy szalas anyagokat értjik, amelyeknek mennyiségét suly- vagy térfogategységben
fejezziik ki. A rakomdnyok masik részét a darabaruk képviselik, amelyek egyedileg vagy
csoportosan csomagoltak, igy egyedi kezelést igényelnek. Igy az aruszallitisban tomegaru és
darabaru szallitast kiilonboztethetiink meg.

Tertileti kiterjedés alapjan a kontinensek szintjén interkontinentalis ¢s kontinentalis,
azaz kontinensek kozotti, illetve kontinensen beliilli kozlekedést kiilonithetink el. A
kontinensen beliili kozlekedés sajatos esete a transzkontinentalis kozlekedés, amely alatt a
kontinenst atszeld kozlekedést értjiik. Ha a teriiletiséget kisebb egységekre, példaul
orszagokra értjiikk, akkor orszdgok kozotti, azaz nemzetkézi, valamint orszdgon beliili, azaz

belfoldi kozlekedést kiilonithetiink el. A nemzetkdzi szallitadsok lehetnek export-, import- és



tranzitszallitasok. A belfoldi kozlekedésen beliil értelmezhetiink helyi, helykozi ¢s tavolsagi
kozlekedést. A helyi (varosi) kozlekedés a telepiilés és az azt korilvevd térségek
elhelyezkedése szerint tovabb oszthato varosi, elévarosi ¢s varoskornyéki kozlekedésre.

A szolgaltatds jellege szerint megkiilonboztethetd kozforgalmu, korlatozott
kozforgalmu, illetve nem kozforgalmu kozlekedés. A forgalom rendszeressége a
kozlekedés lehet menetrend szerint szervezett vagy esetenkénti (charter) kozlekedés. A
tulajdonviszonyok szerint a kozlekedés jarmiiveit és palyait osztalyozhatjuk. Igy
megkiilonboztethetliink allami tulajdonban, telepiilési tulajdonban ¢és magantulajdonban

1év6 jarmiiveket és palyakat.

Szallitasi technologiak

A szallitasi technologia egy meghatarozott szallitasi folyamatot jelent. A specializaciot
az sajatos kozlekedési vagy szallitasi igényekhez vald alkalmazkodas teszi sziikségessé. A
1égi aruszallitast kivéve, ahol a legjellemzObb a darabarus rakomény, mindegyik 4gazatban
sajatos technoldgiat igényel tobbek kozott a folyadékrakomanyok, az egységrakomanyok
(konténerek), az 6mlesztett anyagok, a hiitott rakomanyok, a gépjarmiivek, valamint az
éloallatok szallitasa. Kiilon kategoriat jelent a veszélyes anyagok szallitdsa. A specialis
technologidk specialis rakodasi eljarasokat vonnak maguk utan, amelyek kihatnak a jarmiivek
kialakitasara, igy gyartasara is.

A szallitasi technologidk kiilon csoportja az ugynevezett kombinalt szallitas. A
kombinalt szallitds azt jelenti, hogy a rakomanyt egy vagy tobb kozlekedési eszkozon,
legalabb két kozlekedési mod igénybevételével juttatjdk el a rendeltetési helyére. A
legjellegzetesebb kombinalt szallitasi technoldgidk kozé a transzkonténeres szallitast, a
huckepack szallitast, a RO-RO hajozast és a barkaszallitd hajozast tekinthetjiik.

A transzkonténeres szallitisban szabvanyos méreti konténerek vesznek részt,
amelyeket specialis eszkozokkel helyeznek el a kozati, vasuti vagy vizi szallitdo jarmiire. A
kiilonbozé helyekrdl indulé rakomanyokat altaldban tengeri kikotokben gytjtik Ossze, és
tengeri hajokra rakva szallitjdk tovabb. Az Ut végén a konténerek ujabb kozlekedési
eszkozokre kertilnek. A konténerek specialis atrako és tarolo helyei a konténer terminalok.
Ezen terminédlok keretei kozott a kozuti, a vasati és a vizi druszéllitas a legkiilonbdzobb

kombinaciokban miikodhetnek egyiitt.



A huckepack forgalomban a vasuti és a kozati kozlekedés miikodik egyiitt, mégpedig
azaltal, hogy az arut a kozati szallitoeszkozzel egyiitt tovabbitjadk vasaton. A kozati
szallitbeszk6zok tobb tipusat tudjak igy tovabbitani, kiemelkedden hatékony mindezek koziil
a teljes kozuti jarmi(szerelvény) szallitasa. Ezt nevezik ROLA (Rollende Landstrasse)
szallitdsi modnak. A gépkocsivezetdk a kiildeménnyel egylitt utaznak, igy a célallomason, a
fix vagy mobil rampak segitségével torténd kirakodas utan a kiildemény folytatja Utjat
kozuton.

A RO-RO (roll on, roll off) technologidban a koziti és a vizi szallitds miikodik egytitt.
A kozuti jarmivek egy arra megfeleld rampan felhajtanak a hajora (hajoba), majd a
rendeltetési helyen legordiilnek a hajorol, €s folytathatjak utjukat.

A belvizi és a tengeri hajozas egyiittmikodésébol alakul ki az Gn. barkaszallito
hajozas. Az éaruval megrakott barkdkat a belvizen tolohajoval folyotorkolati kikotObe
tovabbitjak, ahol a barkdk a tengeri hajora keriilnek. A rendeltetési hely elérése utan, amely

szintén torkolati kik6to, a barkéakat tolohajokkal a szarazfold belsejébe tovabbithatok.

Szallitasi sziikségletek és a sziikséglet-kielégités jellemzoi

Szallitasi sziikségletek keletkezése

A tarsadalom ¢és a gazdasag altal kivaltott helyvaltoztatasi igények igen kiilonbozok,
az egyes agazatokban jelentkez6 igények is sok tekintetben eltérnek egymastol. A szallitasi
sziikségletek legnagyobb része a gazdasagi szféraban keletkezik.

Az ipar szallitasigénye igen jelentés, és egyes dagazatainak kozlekedés irant
megnyilvanulo kereslete ipartelepitési szempont is lehet. Igénye altaldban koncentraltan
jelentkezik. Ezzel szemben az épitdipar a kozlekedés irant térben gyorsan valtozo keresletet
teremt. Az iparral szemben a mezégazdasagi termeléshez kapcsolodo kozlekedési
sziikségletek nagy teriiletre kiterjedden jelentkeznek, és egyes termékek szezonalisan igénylik
a szallitasi feladatot. Az aruszallitasban a kereskedelmi tevékenység is jelentds szereppel bir,
hiszen a termeldk ¢és felhasznalok kozotti kapcsolat fizikailag csak a kozlekedés
igénybevételével johet létre. Jelentds, fOleg személyszallitdsi keresletet generdlnak a
szolgaltatasok is, amelyek a kozlekedési tevékenységek foleg varosi terekben, illetve azok

szlikebb kornyezetében novelik meg.



A szallitasi sziikségleteket meghatarozo tényezok

Az elézéekben emlitett 4gazati igények egylittesen hatdrozzdk meg a
nemzetgazdasdgok szallitasi igényeit. A szallitasi sziikségletek alakuldsat befolydsold f6
tényezOk kore az aru- €s személyszallitas tekintetében kiilonbozik.

Az aruszallitds tekintetében a termelés volumene ¢s struktiraja, a termelés
anyagintenzitisa, a termelés ¢s fogyasztas teriileti szerkezete, a nemzetkozi
munkamegosztas ¢és killkereskedelem, a szallitasi tarifak ¢és szolgaltatasok szinvonala, a
személyszallitasban a lakossag szama ¢és demografiai jellemzdi, a telepiilésstruktira és
-szerkezet, a foglalkoztatasi szint ¢s struktura, az életszinvonal, az idegenforgalom, a

szolgaltatasi dij ¢s szinvonal jelentkezik meghatarozo tényezdként.

A kozlekedeéssel szemben tdmasztott kovetelmeények

Ahhoz, hogy a kozlekedés a megnyilvanulo sziikségleteket ki tudja elégiteni, mind
mennyiségileg, mind mindségileg meg kell felelnie a keletkezett igényeknek.

Mennyiségi oldalrol ez azt jelenti, hogy a kozlekedésben a felmeriilt szallitasi
igényeknek megfeleld0 mennyiségli szallitasi teljesitménynek kell rendelkezésre allni.
Szallitasi teljesitmény alatt az elszallitott utas- vagy arumennyiségnek, €s a megtett
tavolsagnak a szorzatat értjiik. A személyszallitisban ezt utaskilométernek (ukm), az
aruszéllitasban arutonna-kilométernek (4atkm) nevezziik. A széllitasi teljesitménynek a
rendelkezésre 4llasa azt jelenti, hogy a szallitdsi igénynek megfeleléen a szolgaltatd
(fuvarozo), a kivant utas - vagy arumennyiséget a kivant tavolsagra - az igény térbeli (hely
szerinti) és idobeli jelentkezésének megfelelden - el tudja szallitani. A szallitasi teljesitmény
sajatossaga, hogy léte szorosan a szallitdsi folyamathoz kotddik, a szallitdsi (tdgabb
értelemben a helyvaltoztatasi) folyamat altal jon 1étre és vele egyiitt megsziinik. Csak a
folyamatban termelddik és a folyamat altal hasznalhato fel, igy példaul nem raktarozhato.

A fobb minéségi kovetelmények koziil a kozlekedési ellatottsagot a teriileti
ellatottsag, azaz térbeli rendelkezésre 4llas, és a gyakorisag, azaz rendszeresség vagy iddbeli
rendelkezésre allas hatdrozza meg. Ezeken kiviil a gazdasagossag, a hatékonysag, a
pontossag, a biztonsag, a gyorsasag ¢és a kényelem is mindségi kovetelménykeént

jelentkezik.



A térbeli rendelkezésre allas azt jelenti, hogy a kozlekedési sziikséglet
felmertilésének helyén az igényelt kozlekedési mod rendelkezésre all. Ennek meértékét az
adott kozlekedési mod teriileti ellatottsaga jellemzi, amely kifejezi a teriiletegységre eso
palyak hosszat, illetve a palydhoz vald kapcsolodast biztositd allomésok vonalhosszra esd
szamat. A teriileti ellatottsdg ilyen értelemben mennyiségi mutatészdm, azonban a
szolgaltatdst igénybe vevOk részérél az adott kozlekedési modhoz valdé kozvetlen
hozzatérhetéség mindségi kovetelményként jelentkezik. A kozati kozlekedés gyakorlatilag
mindenhol rendelkezésre all, ahol megfeleld kozutak vannak. A vasuti kozlekedéshez vald
hozzaférést az allomasok és az iparvaganyok biztositjak. A vizi szallitas a kikotdkben, illetve
a specialis igényeknek megfeleléen kialakitott ideiglenes, vagy mobil rakoddhelyeken vehetd
igénybe. A 1égi kozlekedéssel a repiildterek teremtenek kapcsolatot, a varosi kozlekedésben
pedig a megallohelyek latjak el ezt a funkcidt. A gyakorisag altalanossdgban a kozlekedési
igények kielégitését szolgdlo lehetdségek ismétlodésének a mértéke. Személyszallitasban ez a
jaratok kozlekedésének a stirliségét jelenti az adott viszonylatban, vagyis megadja, hogy
1d6egység alatt hany jarat kozlekedik. A menetrendszert aruszallitasban a gyakorisag hasonlo
modon értelmezhetd. A nem menetrendszerli aruszallitdsban a gyakorisag inkabb azzal az
idétartammal mérhetd, amely a szallitdsi igény felmeriilésének az idOpontjatol az igény-
kielégités lehetséges legkorabbi idopontjaig eltelik.

A gyorsasag a helyvaltoztatds idoigényét kifejez0 mindségi ismérv, amelyet a
helyvaltoztatas sebességével fejezhetliink ki. A helyvaltoztatds térben egy meghatdrozott
tavolsag megtételét jelenti, ennek iddigénye pedig a menetben t61tott idot (mint hasznos id6t)
¢s az ehhez jaruld, varakozasi, tartozkodasi, kezelési, stb. idoket (mint meddé 1dot) foglalja
magaban. A menetben toltott id6 fiigg a palya, a jarmii és a kozlekedési feltételek altal
meghatdrozott legnagyobb miiszaki sebességtél. A jarmiivek az adott palyaszakaszon
altalaban ennél kisebb sebességgel kozlekednek ténylegesen. A megtett tavolsdg és a
tényleges menetidé hanyadosdnak az atlagértéke az iizemi sebesség. Ha a menetidon
talmenden a meddd iddket is figyelembe vessziik, akkor tovabbi - a szolgaltatast igénybe
vevOok szempontjabol fokozott jelentdséggel bird -  atlagsebességeket kapunk.
Személykozlekedésben az utazasi sebesség a megtett ut (tdvolsag) €s a menettartam
hanyadosa, amely utobbi magaban foglalja a megallohelyi tartézkodasi, illetve a - pl. forgalmi
okokbol felmertiilo - varakozasi idoket is. Az eljutasi sebesség az atszallassal lebonyolithato
utazasokban jellemz6 mutatdszam, ahol a teljes utazasi tdvolsagot a csatlakozasoknal fellépd
varakozasi idokkel bdvitett menettartammal osztjak el. Tagabb értelemben az utazasi

sebességet ugy kaphatjuk meg, hogy az utazasi tavolsagot azzal az idétartammal osztjuk el,



amely a lakastol az uti célig felmeriil. Az daruszallitisban az utazédsi sebességnek a
kereskedelmi sebesség felel meg, amelyet ugy képeziink, hogy a fuvarozasi tavolsagot az aru

atvételétdl a kiszolgaltatasaig eltelt idotartammal osztjuk el.

A kozlekedés fejlodésének torténeti attekintése

A mai kozlekedési megfeleld kozlekedésrdl az okortol kezdve beszélhetiink, bar a
helyvaltoztatas egyidds az emberiséggel. Az arutermelés megjelenésével egylitt utvonalak
allandosultak, melyen gyalog kozlekedtek. Az elsd kozlekedési eszkoz a szan volt, de mar az
Kr. e. 4. évezredben ismerték a kereket, és ekkor jelent meg a fatdrzsbdl készitett tutaj is.

Ezzel azonban a kozlekedésnek csak az egyes elemei alakultak ki, kozlekedési
tevékenység a munkamegosztas fejlodésével, az okori tarsadalmak kialakulasa utan jott 1étre.
A kerék elterjedésével kocsikat készitettek, és megépiiltek az elsd utak is. Az evezds hajokat a
vitorlas hajok kovették. Miiszerek hidnyaban azonban a kozlekedés a szarazfoldek kozelében,
a part menti hajozas volt a jellemz6. A lovon torténd utazas Kr. e. 2000 koriil terjedt el
Mezopotamiaban, majd Egyiptomban ¢€s a gorogoknél. Jelentds utépités zajlott a perzsaknal és
a gorogoknél. A Romai Birodalmat 75 000 km tthalézat szétte at, és sok helyiitt a mai
uthaldzat alapjat képezték a romaiak altal épitett utak.

A kozépkori europai viszonyok nem kedveztek a kozlekedeés fejlodésének, viszont
Kinéban altalanossa valt az iranytiivel valo tengeri hajozas, ¢s ¢lénk forgalom bonyolodott az
arab karavanutakon is. Eurépaban kiemelkedd volt a normann hajésok tevékenysége, és
aktiv kereskedelmi, és igy szallitdsi tevékenység zajlott a Hanza-varosok kozott. A
kozlekedésnek ujabb lendiilet a nagy foldrajzi felfedezések adtak, melyekben az olasz,
portugal és spanyol hajosok jartak €len, egy 0j hajotipussal, a karavellaval.

A nagy foldrajzi felfedezéseket kovetd gyarmatositas és annak kovetkeztében elindult
gazdasagi novekedés a kozlekedési igények megsokszorosoddsdhoz vezetett. Az iparosodo
Eurdpa kontinensen beliili kozlekedése szarazfoldi €s belvizi, gyarmatokkal valod kapcsolata
pedig tengeri uton zajlott. Franciaorszagban, Anglidban, Németalfoldon és Németorszdgban
nagyaranyu csatornaépitések folytak. Az Gthaldzat is folyamatosan bdviilt, és a 15. szazadtol
Franciaorszagb6l induléan megjelentek a postajaratok, melyek kiildeményeket ¢s
személyeket egyarant szallitottak.

A kozlekedésnek nagy lendiiletet az adott, amikor a banyakban mar alkalmazott,

sineken torténd szallitas felszini kozlekedésben vald alkalmazésaval kisérleteztek. Az elsd
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kozforgalmu lovasit Anglidban indult be az 1800-as évek legelején. Tovabbi fejlodést
jelentett, hogy a gbzgép energidjat megprobaltdk mozgési energiava alakitani. 1769-ben
Franciaorszagban mikodo gézkocsit alkottak, azonban tartos lizemre nem volt képes a jarmdi.
Trevithick szintén az 1800-as évek legelején miikodd gézmozdonyt épitett, azonban a
mozdony suly alatt a sinek eltortek. Stephensonnak viszont sikeriilt izemképes gézmozdonyt
készitenie, de a gépet a szénbanyakon kiviil nem hasznaltdk. A 19. szazad elején komoly vita
folyt arrdl, hogy az éallati erdvel, vagy inkabb a gdzzel meghajtott mozdony altal vontatott
vasut hatékonyabb-e. 1825-ben atadtdk a Fold elsd vasutvonalat, Stockton és Darlington
kozott. Ezzel a vita lezarult. A bemutaton a Locomotion No. 1. 13 km/dra sebességet ért el, és
az altala vontatott vonat 450 f6 szallitott. 1830-ban atadtak Anglia els6 kozforgalmu
vasutvonalat, Liverpool és Manchester kozott. Nem csak Angliaban indult meg a lazas
épitkezés, hanem Nyugat-Europaban és Eszak-Amerikaban is. 1829-ben adtdk at az els6
vonalat az USA-ban, 40 évvel késdbb New Yorktol San Franciskoig lehetett utazni, 1849-ben
pedig Kanada transzkontinentalis vasutjat adtak at. Az eurdpai kontinens szarazfoldi részén is
1829-ben indult meg a gdzvontatds. Hamarosan Németorszag, Belgium, Hollandia,
Oroszorszag, az Osztrak-Magyar Monarchia, valamint Olaszorszag is hozzéafogott sajat
vasuthalozatanak kialakitasdhoz. A kontinensen a vasit elterjedése nem olyan
robbanasszeriien ment végbe, mint Anglidban. A fejlédés iliteme akkor valtozott meg, amikor
az egyes orszagok létrehoztak sajat mozdonygyartdé kapacitdsukat. Ekkora tehet6 az USA
mozdonygyarainak az eurdpai piacra valod betdrése is, Ausztria és Oroszorszag is amerikai
segitséggel nyitotta meg elsd vonalait. A vasut altal nem érintett teriileteken tovabbra is az
alacsony technikai szinten all6 kozuti kozlekedés maradt a meghataroz6. A postajaratok
fejlodését elosegitette a jobb mindségl kozutak épitése, amely Mac Adam nevéhez flizodik,
¢és tomoritett zazottkObdl. allt. A hajozasban a géz erejét a szarazfoli kozlekedéssel csaknem
egyiitt kezdék el alkalmazni. Az elsd rendszeresen kozlekedd gézhajé Fulton nevéhez
fizédik. A tengerhajozasban azonban a talalmény nem terjedt el robbanasszertien, a vitorlasok
sokaig versenyképesek maradtak.

A 19. szazad kozepétdl a kozlekedés robbandsszeri fejlddésen ment keresztiil. A
vasutvonalak egyre nagyobb teriileteket értek el, folyamatosan fejlddtek a vontatd és vonatott
jarmuvek, biztosito- és jelzOberendezéseket alkalmaztak. 1879-ben Ernst von Siemens a
vildgon elOszor villamos vontatast alkalmazott, a gyakorlati alkalmazds azonban Kando
Kalméan nevéhez fiizédik. Az 1870-es évekre Otto kifejlesztett a belsé égésti gazmotort,
amelyet Daimler fejlesztett tovabb. Az 1880-as évek kozepén ilyen motorokkal szerelték fel

az els6 négykerekll jarmiivet. Az 1890-es években a szintén német Rudolf Diesel mutatta be
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mikodoképes dizelmotorjat, amelyet kezdetben a vasuti és a vizi jarmiiveknél alkalmaztak. A
kozati kozlekedés fejlodését segitette eld a gumiabrones kifejlesztése, majd a gépkocsi
nagyiizemi gyartasanak beindulésa.

A kozlekedés miiszaki fejlédése és az urbanizacid valtotta ki a varosi kozlekedés
fejlodését. Londonban nyilt meg eldszor géziizemmel az elsé foldalatti vasut (1863). A
lovasutat fokozatosan kiszoritotta a Siemens nevéhez k6tddo varosi villamos vasut. Csakugy
mint a villamos kozlekedés az autobusz kozlekedés is Berlinben indult meg.

A tengerhajozast szdmara nagy jelentséggel birt, hogy 1869-ben atadtdk a Szuezi-
csatornat, 1914-ben pedig a Panama-csatornat.

1903-ban sikeres volt a Wright-testvérek motoros repiilése, amely a kevésbé jol
sikertilt 1éghajozas utan a 1égi kozlekedés kialakulasat jelentette.

A 20. szazad folyaman a kozlekedés fejlddése tovabb folytatddott, és a mar kialakult
kozlekedési modokban jelentds ujitasok jelentek meg. A két vilaghaboru kozott a gazdasagi
koriilmények inkabb a dizelvontatasnak kedveztek, és az dramvonalas dizelmozdonyok €s
motorvonatok egyre nagyobb sebességet értek el. Néhany helyen a villamos vontatassal is
kisérleteztek. A kozati kozlekedés valdjdban az elsé vildghdborth utdn indult gyors
fejlédésnek, amelyhez hozzdjarul az uthalozat mindségének javitdsa. Az elsd irdnyonként 2
forgalmi savval, melyek egymastol elvalasztottak rendelkezd, keresztezédések nélkiili utak,
azaz autépalyak az USA-ban jelentek meg, de Németorszagban is hamarosan megjelentek.
Az els6 vilaghdbora utdn a repiilés polgari alkalmazasa hatalmas fejlédésen ment keresztiil.

A masodik vildghdbori utan a kozlekedési é4gazatok mindegyikében jelentds
valtozasok mentek végbe. Az iranyito rendszerek kifejlesztése ¢és az elektronikus
rendszerek megjelenésével azok tovabbfejlesztése 1j tavlatokat nyitott a kozlekedésben. A
vasuti kozlekedésben megindult a nagysebességii jarmiivek Kkifejlesztése, a kozati
kozlekedésben tomegessé valt a személygépkocsi, a tengerhajozasban megjelentek a
tankerek ¢s a konténerhajok, mig a 1égi kozlekedésben eldszor 1égcsavaros gazturbinas
majd gazturbinas sugarhajtasu gépek jelentek meg. Késobb kifejlesztették a szuperszonikus
repiilégépeket is, azonban ezek tobb szempontbdl sem teljesitették a hozzajuk fiizott
reményeket. A szarazfoldi kozlekedésben tulajdonképpen ) mod jelent meg a magneses

lebegtetésii jarmii altal.
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A kozlekedés egyes agazatainak jellemzése

A vasuti kozlekedés

A vasut kialakulasatol fogva az orszagok nagy részében a kozlekedési rendszer
gerincét képezi, bar napjainkban a vasuti kozlekedés teljesitményének részaranya mar kozel
sem a legmagasabb az egyes orszdgok kozlekedési rendszereiben.

A vasut rugalmatlan kozlekedésnek szamit, hiszen sajat palyajara van utalva. A palya
alapjat az Un. alépitmény képezi, amelynek feladata a vonalvezetés megvaldsitasa. Az
alépitmény kategoridba tartoznak a foldmiivek (toltések, bevagasok, a talaj anyaganak és
szerkezetének megvaltoztatasa), melyek modositjak a talajfelszin egyenetlenségeit, illetve a
miitargyak (hid, alagut). Alkalmazasukat a természeti viszonyokon tul a gazdasdgossag €s a
biztonsag biztositdsa is igényli. Kiilonds szerepe van a vizszintes nyomvonalvezetés
szempontjabol — a majdani sebességviszonyok miatt — az alkalmazhat6 legkisebb ivsugarnak,
a fluggobleges vonalvezetés szempontjabol pedig a terepviszonyoknak, ugyanis 30-35
ezreléknél nagyobb emelkeddnél nem lehet hagyomanyos vasutat alkalmazni. A palyatest
masik eleme a felépitmény, amely tulajdonképpen az aldtdmasztast és a palyan maradast
biztositja. A vasut esetében sinpart alkalmaznak, amelynek legfontosabb jellemzdje a két sin
kozotti tavolsag. Leggyakoribb az Gin. normal nyomtav (1435 mm), de szamos esetben ettdl
eltértek, igy jott 1étre a széles (1524 mm, illetve 1675 mm) és a keskeny nyomtav (660-1100
mm).

A vasuti palydk 6nmagaban is draga kiépitését az al- és felépitmények szama ¢és jellege
még koltségesebbé teheti. Rdadasul az iranyitd és biztositd berendezések is magas koltséget
generdlnak, hiszen ezekre a palya egész hosszaban sziikség van.

Elénye viszont ugyancsak abbol adodik, hogy palyan halad, ugyanis a palya és a kerék
kozotti alacsony gordiild ellenallas és a sinek nagy terhelhetdsége nagy tdmegek egyszerre €s
viszonylag kevés energiaraforditassal vald szallitasat teszi lehetdvé.

A vasut szilard ¢és allando kapcsolatot teremt a bekapcsolt teriiletek kozott, viszont
Iényeges tulajdonsaga, hogy teriiletfeltarasa korlatozott, nem feliiletszerti. Sokhelyiitt mégis
nagy forgalmat bonyolit, mivel tOmegszerli szallitdsra alkalmas. Rugalmatlansaganak
kovetkezménye viszont, hogy komoly konkurencia szdmara a kozat, hiszen a kozht esetében
megvaldsulhat a haztol-hazig vald szallitas. Hosszabb tdvon viszont a jelentdsebb sebességre

képes 1égi kozlekedés jelent alternativat. A 20. szdzad utols6 évtizedeiben helyenként mégis
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tanai lehetiink a vasuti szallitds fellendiilésének, a teljesitmények ndvekedésének. Ez annak
koszonhetd, hogy szallitasi sebessége meghaladhatja a kdzuti palyakon elérhetd sebességet, €s
szamos mas jarulékos eldny érhetd el, ugyanis a vasut terliletigénye kisebb, fajlagosan
kevesebb energiat igényel a vasuton torténd szallitas, kisebb a karosanyag-kibocsatas, igy
kisebb terhelés éri a kornyezetet.

A Fold 6sszes vasutvonalanak hossza kb. 1,2 milli6 km-re tehetd. Afrikaval, Latin-
Amerikaval, Azsia nagy részével, illetve Eszak-Amerika egyes részeivel ellentétben
Eurdopéaban Osszefiiggd, stiri vasuthaldzat alakult ki, amely kapcsolddik az dzsiai és észak-
afrikai halozatokhoz is. A vasttvonalak nagy része normdl nyomtavu, keskeny nyomtav
hegyvidéki terilileteken, valamint helyi-korzeti feladatok ellatasara épitett vasutvonalak
esetében jellemzd. Keskeny nyomtav vasutak ¢épitésénél helyenként anyagi okok, a
hegyvidékeken miiszaki okok, a varhatdan kisebb forgalmti vonalak esetében gazdasagi okok
jatszottak kozre. Ezek a vonalak altalaban helyi kiegészitdjévé valtak a nagyvasutnak, igy a
nemzetkdzi kapcsolodasokat nem akadalyoztdk. Ezzel szemben a széles nyomtavu palyak
vagy direkt politikai céllal épiiltek, mint példaul a volt cari Oroszorszag teriiletén, vagy
atgondolatlan vasutpolitika kovetkeztében, mint példaul Spanyolorszag vagy Portugélia
esetében.

A vasuthalozat id6ben torténd fejlddésének hatasat vizsgdlva pedig azt a megéllapitast
tehetjiik, hogy a vastt kialakulasa a korabbi korok telephelyszerkezetének fellazulasat, a
vasuthalozat 1étrejotte pedig annak teljes felbomlasat eredményezte. A vasut elétti idékben
ugyanis a termelés ratelepedett a nyersanyaglelohelyekre ¢€s az els6dleges energiaforrasokra.
A vasut altal azonban lehetévé valt a nyersanyagok tomeges szallitdsa, igy a gyar méretli
telephelyek kialakulasa. A vastt hatasara savszerli és csomopontszerii fejlodési gocok jottek
létre, amelyeken beliili kozlekedési igényekre is megoldasként szolgalt a vasut.

A vasttvonalak teriiletegységre jutd hossza, azaz a vasutslirliség, abban az idészakban,
amikor a vasuti teljesitmény az Gsszes kozlekedési tevékenység legnagyobb részét adta, az
adott teriilet altalanos fejlettségével szorosan Osszefiiggott. A tobbi kozlekedési mod
eldretorésével azonban a vasut sokhelyiitt hattérbeszorult, és a palyak hossza csokkent. Igy
tehat napjainkban a vasutstrliség nem fejezi ki a gazdasagi fejlettség mértékét. A
vasutvonalak hosszdnak népességszamhoz vald viszonyitasa elvileg lehetdséget ad a halozat
forgalmi terhelésének kimutatdsara. A valos forgalmi terhelés azonban sok tényezonek a
fliggvénye, mint példaul a népesség mobilitasa, a gazdasdg szerkezete, a teriileti

munkamegosztas, és természetesen a tobbi kozlekedési agazat fejlettsége.
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A kozuti kozlekedés

A primitiv, burkolatlan utakra és gyalogos vagy dallati erével vontatott jarmiivekre
alapozott szarazfoldi kozlekedés tulajdonképpen egyidds az emberiséggel. Két meghatarozo
innovacid kellett ahhoz, hogy a kialakuljon a mai értelemben vett kozuati kozlekedés, ezek
pedig az utak burkolasa és a gépjarmiivek feltaladldsa volt. Az utak burkoldsa mar a Rémai
Birodalom keretein beliil megkezdddott, de a kdzépkori Eurdpaban inkabb visszafelé, mint
elore fejlodott a burkoldsi technoldgia. A rossz utak miatt a kozati szallitds draga és
idbigényes volt. A vasut megjelenésével a kozuti kozlekedés szerepe korlatozodott, inkébb
kiegészitd, radhordo feladatot kapott, Onallosaga inkdbb csak a helyi kozlekedésben
jelentkezett.

A két vilaghaboru kozott a gépkocsiallomany nagysaganak novekedése megkdvetelte
a jobb mindségli utak hosszanak ndvelését, ugyanis a gépkocsik tulajdonsagait, hogy haztol-
hazig kozlekedjenek, tgy lehet a legjobban biztositani, ha kiterjedt tthalozat all
rendelkezésre. A kozuti kozlekedést ez a két fontos tulajdonsdga, tehat hogy halozata
kiterjedt, szinte feliiletszerti, mig eszkozeit barmikor lehet hasznalni, rendkiviil rugalmassa
tette. Hatranyai koz¢ tartozik, hogy a jarmiivek kisebb befogaddképességiiek, és fajlagosan
nagyobb energiafelhasznalassal jar egyiitt.

A kozati kozlekedés szintén hatassal volt az egyes térségek szerkezetére.
Altalanossagban képes ellatni azokat a térségeket, amelyeket a vasut nem tar fel. Ezaltal a
munkahely-lakohely relacié meghosszabbodott, a vasut altal koncentralt telepiilésstruktara igy
oldottabbd, szortabba valhatott. Jelenleg a rendelkezésre allo legslirlibb halézat a kozati
kozlekedésben tapasztalhatd, amely lehetévé teszi, hogy a telephelyek a térben szértan
helyezkedjenek el. Ennek ellenére az tapasztalhatd, hogy a telephelyek szorddasa csak
részben, illetve helyenként jelentkezett. A teriileti folyamatokat és a térszerkezetet a
legnagyobb mértékben a gyorsforgalmi utak befolyasoljak.

A kozuthéalézat slriisége a kontinensek koziil Eurdpaban a legmagasabb. Az
utstirtiségen tal jellemz6 mutatd a gépkocsik szama, illetve a fajlagos gépkocsi-ellatottsag. Ez

utobbi mutatd legszorosabban a nemzeti jovedelemmel fiigg Ossze.
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Légi kozlekedés

A 1égi kozlekedés rendszertulajdonsagaiban nagy mértékben kiilonbozik a tobbi
kozlekedési agazattol. Kedvezd, mert rendkiviil gyors, kényelmes, biztonsagos, kedvezotlen,
mert draga és kiilonleges kornyezeti probléméakat okoz.

A légi kozlekedés a szolgaltatds nyujtd tarsasagok és a forgalmi iranyitast ellato
szolgélatok, valamint a repiilétereket lizemeltetd tarsasagok altal egyiittesen valosul meg. A
feladatmegosztas nemzeti és nemzetkozi téren egyarant sziikséges feltétele a repiilésnek.

A 1égi kozlekedés a 2. vilaghdboru elétt — a gépek kis hatotavolsaga miatt — kisebb
térségek beliili, egymashoz kozeli varosok kozotti kozlekedést bonyolitott le. A nagyobb
hatétavolsagu gépekkel az a cél, hogy minél kevesebb leszéallassal minél hosszabb utat
tegyenek meg. Az Utmegszakitas nemcsak idéveszteséget jelent, hanem rendkiviil koltséges
is. Ez azonban azt jelenti, hogy a viszonylag kevés azoknak a helyeknek a szdma, amelyeket a
vilag 1égi kozlekedésébe be lehet kapcsolni.

A repiildgépek viszonylag kis befogadoképességiliek, ezért elsdsorban jelentdségiik a
gyors szallitdsban rejlik. A repiilési id6 rendkiviil lecsokkent az utobbi évtizedekre, azonban a
teljes utazashoz igénybe vett idé nem. A repiildterek elérése, az ligyintézés, a csomagkezelés,
a biztonsagi intézkedések rendkiviil meghosszabbitjak a teljes utazas idejét.

A repiilés tomegessé valdsdnak okat egyrészt a gyorsasigban, masrészt a
biztonsadgossagaban kereshetjiik. A baleseti mutatokat tekintve joval biztonsagosabb a kozuti
személygépkocsi-kozlekedésnél, és megkozeliti a vasuti-, valamint a tavolsadgi autdbusz-
kozlekedés biztonsagat. Azonban igaz az, hogy a nagyobb befogadoképességli gépek
baleseteinél egyszerre nagyon sok az aldozat.

A légi kozlekedés beruhdzasigénye igen nagy, a repiil6gépek rendkiviil dragik, és a
fenntartasi koltségek, valamint az lizemeltétetés is egyarant magas terhet jelentenek. Sok
problémat jelent a 1égi kikotok elhelyezése. A repiildtérnek megfeleld tdvolsagban kell lennie
a varostol, hogy az ott ¢éléket ne zavarja, de az véros elérése mégsem legyen til bonyolult és
hosszu. A legmegfeleldbb kapcsolddast a gyorsvastt €s a vasut jelenti.

A kozlekedési agazatok koziil az utvonalak kialakitdsa szempontjabol elméletileg a
1égi kozlekedés a legidedlisabb. Azonban sok szempont befolyasolja az egyes iranyokban
rendelkezésre allo teret, igy alakulnak ki a 1égifolyosok.

A belfoldi 1égi forgalom azokban az orszdgokban jelentds, ahol az orszagon beliil nagy

tavolsagok vannak. Kiilondsen azokon a teriileteken fontos, ahol nincs vasut, a kozuti
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tavolsagok tal nagyok, és szétszort kozpontok taldlhatok. Fontos szerepe van a légi
kozlekedésnek ezen kiviil olyan orszdgokban, amelyek szigetekbdl allnak.

A 1égi kozlekedés sokaig csak a személyszallitasra vonatkoztattdk, illetve néhany
esetben postaszallitast jelentett. Napjainkra a teherszallitdsok aranya ndvekszik, bar a Fold
teljes teherszallitasi teljesitményével még igy is nagyon csekély mértékben részesiil. Az
aruszallitas ugyanis rendkiviil koltséges, igy csak azokat az arukat szallitjak 1égi Gton, amely
értéke a hosszl szallitasi 1d6 alatt a tobbi kozlekedési mod esetében csokkenne (pl. sajtd),
vagy lényeges szerepe van a szallitas idejének (pl. gyogyszerek). A hozzaférhetetlen teriiletek
elérésében viszont a leggazdasagosabb kozlekedési mod a repiilés (pl. egyes banyak esetében,

ahol a megkozelités a felszinen igen nehéz, a szallitand6 aru pedig nagy értéki).

A belvizi ¢s tengeri kozlekedés

A belvizi hajézas nagy befogadoképességli jarmiivekkel, de lassan, viszont aranylag
kis energiafelhaszndléassal, igy olcson széllit. Els6sorban nem siirgds rendeltetésti anyagok,
tomegaruk, fiitdanyagok, nyersanyagok, épitdanyagok, késztermékek szallitasara alkalmas.
Ujabban a kombinalt szallitasi méd terjedésével darabaruk szallitasa is jellemzd. A belvizi
hajozasnal is nagy az allando koltségek (kikotd, hajok, mederkotréds, csatornak épitése és
karbantartdsa) részaranya.

A belvizi haj6zas jelentdsége ott igazan nagy, ahol a berakasi és a rendeltetési hely is a
vizi Gt mentén fekszik. Jelentds probléma, ha a természetes vizi Gt nem a szallitasi igényeknek
megfeleld. Ilyenkor altalaban a belvizi hajozéas nem jelentds.

A belvizi hajézés leginkdbb a vizfolyas természeti adottsagaitol fiigg. JelentOs
akadalyok keletkezhetnek hidrologiai (alacsony vizallas) és klimatikai (befagyas) okokbol. A
meder morfolégidja nagyban meghatarozza a kozlekedtethetd hajok méretét, de nagy
jelentésége van a feltoltddésnek, a hordalékszallitisnak. Célszerli, ha a vizi ut konnyen
kijaratot biztosit a tengerre €s ha tobb hajozhaté mellékfolydja 1s van. Ha a vizfolyason
vizlépcsoket épitenek, a folyod csatornazottd valik. A csatornazott folyok és csatornak elénye
az allando vizmélység és a gyenge dramlas, hatranyuk viszont a zsilipelések ideje.

A belvizi hajozasnak teljesitményeit figyelembe véve a legnagyobb arannyal Nyugat-
Eurdpa szerepel. Ennek oka, hogy Nyugat-Eurdpa vizi Utjai sok orszagot érintenek,

melyeknek szerepiik a vilagkereskedelemben jelentds. A vilagon meghataroz6 szerepe Duna-
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Majna-Rajna utvonalnak, a Mississippi—Nagy-tavak—Szent Lorinc folyd viziutrendszernek, az
Amazonasnak, a Nilusnak, Kindban a Nagy-csatornanak ¢s a Jangcének van.

Valamennyi kozlekedési agazat koziil a tengeri hajozas képes a legnagyobb tomegben
¢s a legolcsobban arut szallitani. A hatalmas arutdmeg azonban Onmagaban hétranyt is
jelenthet, hiszen a kapacitas kihasznalasa érdekében hosszabb varakozasi-rakodasi idére
van/lehet sziikség. Legnagyobb hatrdnya a lassusaga, igy csakis olyan tomegaruk szallitasara
alkalmas, amelyek a hosszi Ut soran nem vesztenek mindségiikbol, és nem siirgds
rakomanyok. A tengeri szallitdsok ardny az 1960-70-es években volt a legmagasabb, azota
jelentésége csokken. A tengeri szallitas jelentdsége tobb okbol adodhat: a foldrajzi helyzetbdl,
szigetorszag csak igy tud bekapcsolddni a nemzetkozi tomegaru-kereskedelembe; gazdasagi
szerkezetbdl, ha egy orszag jelentd nyersanyagforrasokat igényel; az exportorientaltsagbol.

Kiilonleges jelentdsége van a tengeri szallitdisoknak Nyugat-Eurdpaban és Japanban,
ahol nyers- és fitdanyagok szallitdsa kiemelkedd volumenekkel rendelkezik.

Természetesen itt is nagy a természeti tényezok hatasa. A tenger mozgasai és éghajlati
viszonyai nagyban meghatarozo jellegliek, foleg part menti vizeken. Komoly jelentdsége lehet
a jégveszélynek az észak-atlanti vizeken. A hulldmzas a nyilt tengeren és a parton a be- és
kirakodasnal is komoly nehézségeket jelenthet. A kikotok megkozelithetdségét nagyban
befolyéasolhatja a tengerjaras. Egyes kikotoket csak dagaly idején lehet megkdzeliteni, ami a
hajozast szakaszossa tenné, ezért sziikség van a szintmagassag biztositasara. Ezek a dokk-
kikotok. Eldnyds helyzetliek viszont a széles tolcsértorkolati folyok kikotdi, akar a parttol
tavolabb is. A rovid tengerpartoknak mind politikai és mind gazdasagi szempontbol igen
magas értéke van.

A vilag hajoallomanyanak alakulasat megfigyelve érdekes jelenségre figyelhetiink fel.
Az 1950-es évektdl tobb orszag is ugy probalt jovedelemre szert tenni, hogy a hajok
regisztralasanak koltségét rendkiviil alacsonyra szabta, és csekély mértékiiek voltak az adok
is. Libéria, Panama, Costa Rica, Honduras, Szingapuar, Ciprus igy lettek a legnagyobb

hajoparkot birtoklé ,,0lcsoé lobogdju orszagokkd”

brutté regisztertonna: tirmérték, a hajo koblabban kifejezett térfogata, az Gsszes zart tér,
helyiség térfogata.

netto regisztertonna: a szallitasra rendelkezésre allo térfogat.

dwt: stlyban megadott hordképesség, amely magaban foglalja a rakomanyt, az lizemanyagot,

a viz- és ¢lelmiszersziikségletet és hajon tartdzkodo személyzetet is.

18



